Rambler 1960 Supersix
For 20 ar sen sa flyttade jag till villa med garage.

Jag har alltid gillat att skruva och sag nu tillfdllet att dra igdng ett projekt. | forbigdende namnde jag
detta for en kamrat (Hasse) som replikerade: ”"Du kan f& min Rambler. Bara jag far forkopsratt”. Det
var en bil som jag faktiskt kort en gang for lange sen, runt 1974, sa nostalgin fanns dar helt klart.

Bilen hade flyttats runt pga utrymmesproblem, mestadels utomhus. Just da stod den i Knivsta
(senare fick vi veta att vi hdmtade den i sista stund da marken salts och den nya dgaren inte ville ha
bilen dar).

Vid en hastig bedomning sa sag den ut att vara i gott skick men nar demonteringen var klar sa visade
det sig att skicket var katastrofalt. Alla balkar var genomrostade eller ndstan genomrostade.

Det har ar visserligen en bild pa Tonys 61:a men
beskriver skicket pa Ramblern just da ganska
bra!!Min Rambler var &tminstone komplett sa
nar som pa en trasig vindruta.

Jag har inga bilder pa svetsjobben — det kdndes
for taskigt att fotografera nagot sa
deprimerande.

Tyvarr(?) kom mycket emellan (barn och sant
dér) som gjorde att projektet blev vilande nagra

ar.
Men sa en dag ville min bror dela ett garage i Taby med mig. Det blev en nytandning.

Utrymme, sandblaster, kompressor, lackmdjligheter och sallskap gjorde susen. Att det dven fanns
bekanta med firmor i huset gjorde saken annu battre. T.ex ”Pelles plat” som hjalpte mig att bocka till
en hel sparklada da den gamla var obefintlig. Och granngaraget dar Hakan och Hasse byggde Hot
Rods, var ett trevligt sdllskap. Dvs perfekt miljé for renovering.

Snart var karossen fardigsvetsad. ”Vallentuna Sandblastring & Lackering” fixade blastring och primer
av karossen. Lite eftersvetsning fanns att gora. Har "hundbenet” som behovdes putsas upp.
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Taket var en sorglig historia da det anvants som dansgolv. Minst ett ar tog det att fa bra — banka,
slipa och plasta i omgangar. Min installning ar att sa lite plast som mojligt ska anvandas!! Darav den

langa tiden.

Battre lage for
underredsbehandling kan
man inte ha!

Nu dntligen nadde jag en
milstolpe 1 — det var
antligen dags att borja
med montering. (Brorsans
Cheva-ram skymtar i
forgrunden).

Framvagn, bakaxel och rattstang gjorde att bilen sag ut mer som en bil.

Dérrarna behdvde bara svetsas lite grann. Prima, plasta och satt pa!l



Att passa in
dorrar kan ta sin
tid. Jag fick radet
att borja
framifran men
gjorde som jag
sjalv fann bast —
att borja vid den
fasta punkten vid
bakflygeln.Tycker
att jag fick till
linjen bra!

Nu kom néasta

drapslag for
renoveringen! Hyresvarden bestamde sig helt pl6tsligt for att hoja hyran till det dubbla! Det fanns
inte mojlighet att betala sa mycket, sa en redan paborjad ide om en sommarstuga blev omdefinierad
till att leta efter ett garage med sommarstuga.Ett ar senare hittade vi ett par timrade stugor i
Fagerviken néara Tierp — ett garage och ett boningshus.Slap [anades och Ramblern fraktades upp.
Kompressor koptes och installerades. Sen var det dags for lackering. Det var forsta gangen jag
lackerade en hel bil. Det blev lite skiftande resultat. Vet inte om det berodde pa fargen, sprutan eller
miljon i kombination med min ovana men till slut sa fick jag till det. Jag valde en mérkgron farg — min
forhoppning ar att den i dagsljus ska se gron ut och efter skymningen ska se svart ut.

Ibland misslyckas man och da ar det
bara att borja om. Exakt vad det har
"krokodilskinnet” beror pa vet jag
inte. Lagret innan var fardighardat,
ratt blandning av fargen och
temperaturen ok.




Till slut far man ett resultat som man kan vara néjd med. Inte utstallningsskick men godkant. Med
tanke pa forhallandena sa ar jag n6jd. Milstolpe 2 nadd!
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Montering av krom, fonster , rutor och innertak gjorde en hel del for intrycket. Nu bérjade det se ut
som en bil igen.




Ett av dom stora problemen var vindruta.

Under hela renoveringstiden hade jag sokt efter
en san utan framgang. Det blev en bestéllning
av en nytillverkad ruta — Valbo Glas gjorde
bestallningen. Det tog nagra manader men till
slut kom rutan. Dyrt blev det. Gugge och Jorgen
hjdlpte mig med gummilisten.

Ndasta stora problem var motorn. Jag har en 6:a
men vill anda ha en V8. Problemet var att hitta
en som passar pa vaxelldadan (Flashomatic). Alla

tips och rad hjalpte inte. Jag maste ha en
Ramblermotor och hittade en 250:a i gott skick
hos Terje i Norge.

Nya motorfasten tillverkades. Torpedvaggen
modifierades. Turbinhuset fick nya
vaxelladsfasten. Sen var det klart ©.

Forgasare, turbin och bensinpump hittade jag
hos Tony Hartman i Orsundsbro. Ventilk&pa,
grenroér och oljesticka hjalpte Karl i
Charlottenberg till med. Ventilerna behovde
slipas. Innan slipningen lag kompen pa 4 kg i
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genomsnitt, efter slipning a 11 kg.

Tanken svetsades upp, tankarmatur och rér inhandlades fran APD.
Antligen kunde jag satta dit det tjusiga tanklocket! Provtur gjordes
med godkant resultat — milstolpe 3 avklarad!

| skrivande stund sa saknas fronten med kylare, avgassystem, lysen
och inredning ( och musikanlaggning) men grejerna finns, mer eller

mindre klara att montera sa det ska inte ta lang stund. Hoppas att
kunna ta den till Norrtalje American car show 2013 vilket blir den sista milstolpen.
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Tack till
APD, American Parts Depot, har hittat mycket dar.

Kalle i Charlottenberg (oljesticka, ventilkapa och grenror)

Tony Hartman, Magicbyapart.se (turbin, férgasare, bensinpump NOS)
Pelles plat, Vaxholm (sparklada)

Terje Mittet (motor)

Gugge och Jorgen (Gummilist)

Valbo Glas (vindruta)

/Joakim Sjolinder



